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Antrag

Antragsstellerin: AK Energie, LAG Verkehr, LAG Wirtschafts- & Finanzpolitik

Gegenstand: Die Rolle der Elektromobilitat in einem grinen
Verkehrskonzept starken

Antragstext

Wr bitten die grine Birgerschaftsfraktion entsprechende parl anentari sche
Initiativen zu entw ckel n, um

D e Rahnmenbedi ngungen fir den Einsatz von nehr El ektronobilitat aus
erneuer baren Energi en zu verbessern und Schwer punkte festzul egen

Bei der dienstlichen Mbilitéat verstéarkt Carsharing zu nutzen und den
Ei nsatz von El ektrof ahrzeugen unter Beachtung der Wrtschaftlichkeit
zu prifen, wo ein Einsatz von Fahrradern oder di e Benutzung des OPNV
ni cht nbglich ist.

Ei n regionales Forum fir klimafreundliche Mbilitéat unter Beteiligung
des Senators fur Wrtschaft und des Senators fiur Verkehr zu
initiieren. Dabei ist das Mobilitéatsnanagenent von Pendl erl nnen und
Fahr genei nschaften i m Si nne ei ner umwel tfreundlichen Mbilitéat zu
unterstitzen und weiterhin die Entw cklung der Metropolregion

Br enen/ A denbur g unt er Ei nbezi ehung regi onal er Forschungs- und
Fachkonpetenz al s Produktionsstandort fir El ektronmobilitat zu

gestal ten.

Zu bewerten, ob und bis wann der Einstieg zu 100 % El ektronobilitat
bei der BSAG auch wirtschaftlich sinnvoll wire. Lei hpedel ecs bei der
BSAG sollten als wirtschaftlich sinnvolle Ergdnzung an geei gneten

St andorten nodel | haft genutzt werden. Eine Verbilligung und
Auswei t ung des OPNV durch Querfinanzi erungen, beispiel sweise eine

Er héhung von Parkgebihren, sollte ebenfalls geprift und bewert et

wer den.

Bei | nfrastrukturnmaBnahmen und der Neupl anung von Parkhausern
Ladesaul en und Parkpl atze fir El ektroautos und Pedel ecs vorzusehen

D e Entwi cklung von uUberregi onal en Radschnel | wegen foérdert auch die
Verwendung von Pedel ecs. Sie sollten deshalb entw ckelt und gebaut
wer den.
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Begrindung

Grol3e Bereiche unserer Mobilitat sind abhéngig von fossilen Energietragern und dabei vor allem von
Erdol. Neben den schadigenden Wirkungen fur das Klima fuhrt die Abnahme der konventionellen
Erdélvorkommen zu steigenden Mobilitdtskosten. Da in Deutschland sinkende Erdélpreise durch die
Forderung sogenannter unkonventioneller Ole (z. B. durch Fracking), nicht zu erwarten und 6kologisch
nicht sinnvoll sind, wird sich unser Mobilitatsverhalten &ndern mussen.

Deshalb miissen prioritéar die Angebote des Umweltverbundes aus FuBverkehr, Radverkehr und
offentlichem Nahverkehr gefordert werden, u. a. durch eine Verbilligung und Ausweitung des OPNV-
Angebotes. Fir dieses Mobilitdtsmanagement sollten in Zeiten knapper Kassen sinnvolle
Méglichkeiten zur Finanzierung gefunden werden: So wurde z. B. in Wien ein 365-Euro-Jahresticket
durch die Erhéhung der Parkgebihren finanziert und in der Schweiz muss derjenige bezahlen, der mit
dem Auto in die Stadt fahrt. Des Weiteren missen Fahrgemeinschaften durch Vernetzungsangebote
und Parkmoglichkeiten fir Fahrgemeinschaften starker unterstiitzt werden. Die Elektromobilitat hat
eine technische Entwicklung erreicht, die die komplette Umstellung des Personenverkehrs auf eine
nachhaltige Energieerzeugung in den kommenden Jahrzehnten realistisch erscheinen lasst.

So kann sich zunéchst die Anzahl der benutzten Autos verringern, wahrend alternative Energietrager
wie Erdgas mehr genutzt werden mussten. Auf dem Weg zu einer klimafreundlicheren Mobilitat
mussen wir vollstandig aus der Verbrennung fossiler Brennstoffe aussteigen. In dieser Hinsicht ist
Elektromobilitdt aus 100 Prozent erneuerbaren Energien eine Mobilitat der Zukunft. Mehr
Elektromobilitat bedeutet weniger Larm und Schadstoffausstol3 im Verkehr. Im Bereich des
offentlichen Nahverkehrs spielt die Elektromobilitéat schon eine grof3e und wachsende Rolle. Auch
Pedelecs erleben geradezu einen Boom. Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs beginnt die
Marktreife der Elektroautos. Sie sind alltagstauglich und preisglinstig im Verbrauch. Momentan noch
ein Schwachpunkt sind die verwendeten Akkus, die heute noch viele Schadstoffe enthalten. Die
Europdisierung der Ladenetze findet statt. Ladezeiten von 15 bis 30 Minuten werden durch
Schnellladestationen zur Normalitét.

Insbesondere fur den regionalen Pendlerverkehr in der Metropolregion Bremen sind Elektroautos
aufgrund ihrer Schadstoffarmut und ihres technischen Entwicklungsstandes eine mdgliche Alternative.
Bei den Pendlerverkehren gewinnen neben dem elektrisch betriebenen Nahverkehr Pedelecs eine
wachsende Bedeutung. Durch den Ausbau der lander- und gemeindeibergreifenden Ladesaulen-
Infrastruktur kann auch der Anteil von Pendlerinnen gesteigert werden, die Elektroautos und Pedelcs
nutzen. Eine Unterstitzung der Elektromobilitat und schadstoffarmer Fahrzeuge férdert Innovation
und bei klugem Vorgehen den Aufbau eines zukunftstrachtigen Wirtschaftszweiges in der Region.
Heute steht ein Auto im Schnitt 23 Stunden und 15 Minuten unbewegt im Parkraum. Elektromobilitat
sinnvoll mit Carsharing zu verbinden, ist aus Sicht der Stadtentwicklung zielfihrend. In der Mobilitat
der Bremer Verwaltung bestehen Potentiale fur mehr Carsharing und Elektromobilitat. Der wichtigste
Anbieter von Carsharing bietet momentan allerdings keine Elektrofahrzeuge an.

Die Europaische Kommission empfiehlt den Kommunen bis zum Jahre 2030 den gesamten OPNV
elektrisch zu betreiben. Auf dem Weg zur Elektromobilitét befindet sich bereits die Bremer
StraBenbahn AG. Die StralRenbahnen fahren elektrisch angetrieben und ein Elektrobus ist aktuell in
der Erprobung. Daneben sind auch Trolleybussysteme denkbar, auf denen auch Gelenkbusse
wirtschaftlich betrieben werden kénnten. Eine verstarkte Verwendung von Elektrofahrzeugen muss
finanziell nicht nur in Hinblick auf die Anschaffungskosten, sondern auch im Sinne einer
Lebenszyklusbetrachtung bewertet werden. Momentan werden jahrlich bei steigenden Kosten von der
BSAG immer noch 8 Millionen Liter Dieselbrennstoff verbraucht. Auch in Bremerhaven ist der Einstieg
in einen elektrisch betriebenen Offentlichen Nahverkehr zu unterstiitzen. In Abstimmung mit
Niedersachsen ist auf Regionalbahnstrecken ohne Oberleitungen eine Elektrifizierung zu forcieren.

Seite 2/3



Pedelecs und Lasten-Pedelecs haben schon jetzt rasante Steigerungsraten. Sowohl Ladestellen und
sichere Abstellméglichkeiten in Parkh&dusern, als auch die Beachtung dieser Entwicklung bei
anstehenden Infrastrukturmaf3nahmen wirden unterstiitzend wirken. Radschnellwege sind eine
sinnvolle Unterstiitzung fir eine verstarkte Verwendung von Pedelecs. Pedelec-Sharing-Angebote

fordern den Einstieg in diese Elektromobilitat.
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