Stellungnahme der Landesarbeitsgemeinschaft Sozialpolitik und der
Landesarbeitsgemeinschaft Verkehrspolitik des Landesverbandes von Biindnis
90 / Die Griinen Bremen zur Fortentwicklung des Bremer StadtTickets

Wir, die Mitglieder der Landesarbeitsgemeinschaft (LAG) Sozialpolitik und der LAG
Verkehrspolitik, befirworten den Antrag ,StadtTicket sichern und starken!* der
Burgerschaftsfraktionen von SPD sowie von Bundnis 90 / Die Grinen zum weiteren Ausbau
des Stadsttickets [Drucksache 18 / 56 S]. Das StadtTicket ist ein politischer Erfolg, weil durch
dieses bezahlbare Mobilitat gewahrleistet ist und der soziale Zusammenhalt zwischen den
Bremerlnnen gestarkt wird. Wir begrifRen den Bilrgerschaftsantrag als einen wichtigen
Schritt hin zu mehr sozialer Gerechtigkeit. Mit Sorge mussen wir jedoch feststellen, dass die
durch die Burgerschaft am 23.11.2011 beschlossenen Prufungen durch den Senat bisher
ausbleiben. Wir moéchten deshalb noch einmal die Bedeutung und Notwendigkeit des
StadtTickets und dessen Ausweitung und Verbesserung betonen.

1. Das StadtTicket muss weiter ausgebaut werden: Leistungsangebot verbessern,
Nutzerinnen gewinnen!

a. Verhandlungen mit dem VBN _fiihren: Die bisherige Ausgestaltung des StadtTickets
erreicht Ortlich noch nicht den gesamten Bezugsberechtigtenkreis. Zurzeit sind mit dem
StadtTicket nur Fahrten auf dem Netz der BSAG zuldssig. Die neue Regio-S-Bahn und die
Regionalbusse durfen nicht benutzt werden. Wir haben im Stadtgebiet Bremen 20 Bahnhofe,
die durch die Regio-S-Bahn bzw. den MEr (Metronom) bedient werden sowie einige
Regionalbuslinien, die aus dem Umland zum HBF fahren und auch viele Haltestellen in
Bremen bedienen. So kann z.B. ein StadtTicket-Fahrgast nicht in 23 Minuten aus Vegesack
mit dem Zug zum Hauptbahnhof fahren, sondern ist mit Bus und StralRenbahn 51 Minuten
unterwegs. Der StadtTicket-Fahrgast, der von Mahndorf bis Walle fahren will, ware mit dem
Zug in 17 Minuten am Ziel, gelangt hingegen mit der BSAG erst nach 45 Minuten dort an.
Eine Erweiterung auf die Regio-S-Bahn und den Metronom (MEr) wirde die Attraktivitat des
StadtTickets deutlich steigern. Wir fordern den Senat deshalb auf, in die Verhandlungen mit
dem Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN) einzutreten!

b. Ubertragbarkeit des StadtTickets gewéhrleisten: Mit dem Jobticket kénnen Bremerlnnen
am Wochenende den gesamten VBN Bereich von Bremerhaven bis zum Dimmer mit zwei
Erwachsenen und bis zu vier Kindern nutzen. Bremerinnen, die in einer sog. ALG II-
Bedarfsgemeinschaft leben oder Grundsicherungsleistungen beziehen, sind zudem bei der
Mitnahme von weiteren Personen, wie etwa ihren Kindern, auf die Abendstunden ab 19 Uhr
begrenzt. Das Verhaltnis von 34,20 € pro Monat fir das Jobticket mit Wochenend-VBN-
Bereich zu dem StadtTicket fir 25,- € ohne Regio-S-Bahn/MEr und ohne Wochenend-VBN-
Bereich entspricht nicht dem grinem Verstandnis sozialer Gleichheit. SGBII/XII-
Leistungsbezieherlnnen in Bedarfsgemeinschaften sowie Asylbewerberlnnen werden in
Relation zu Vollzeitverdienern in ihrer Mdglichkeit zur Mobilitdt benachteiligt. Um mehr
soziale Gleichheit herzustellen, soll die Attraktivitat des StadtTickets gesteigert werden. Wir
fordern den Senat auf, die Ubertragbarkeit des StadtTickets sowie Familienfahrten zu
ermaoglichen!




c. Aufthebung der Nachtlinienzuschlége: Da die bedarfsorientierten Zahlungen fir Mobilitat
fur Sozialleistungsbeziehende bereits unterhalb eines regularen Monatstickets liegen, sind
weitere Zuzahlungen fir Mobilitdt unserer Auffassung nach nicht zu rechtfertigen. Die
Aufhebung der Nachtlinienzuschlage fir StadtTicket-Kunden fallt wirtschaftlich zudem kaum
ins Gewicht. Wir fordern den Senat deshalb auf, bei der BSAG auf die Aufhebung der
Nachtlinienzuschlage hinzuwirken.

d. Keine Benachteiligung fiir Menschen in QualifizierungsmalBnahmen: Als einen weiteren
Punkt méchten wir auf die Verschlechterungen der Konditionen fiir arbeitslose Frauen und
Méanner in Qualifizierungsmalinahmen hinweisen. Die Einfuhrung des StadtTickets hat dazu
gefihrt, dass die  Fahrtkostenzuschisse fiur diese  Personengruppen in
Qualifizierungsmafnahmen auf 25,- € reduziert wurden. Vor der Einflhrung des Stadttickets
erhielten sie den normalen Monatsticketpreis erstattet und konnten alle Linien in der Stadt
benutzen. Mit dem Zwangsumstieg auf das StadiTicket geht es nur noch Uber die BSAG
Linien. Dies flhrt zu den oben beschriebenen, zeitaufwendigeren Wegen zur Arbeit oder zur
Qualifikation. Wir fordern den Senat deshalb auf, in Gesprache mit den Jobcentern
einzutreten und auf eine Rickkehr zur vorherigen Regelung hinzuwirken.

2. Fir eine umfassende Prifung der Mobilititsbediirfnisse innerhalb des
Bezugsberechtigtenkreises

Die von der F&P Marketingforschung GmbH im vergangenen Jahr im Auftrag der BSAG
durchgefiihrte Studie liefert keinerlei Hinweise auf die tatsachlichen Nutzungspotenziale des
StadtTickets. Es wurde Uber einen relativ kurzen Zeitraum lediglich das Mobilitatsverhalten
von Personen untersucht, die das StadtTicket sowieso bereits genutzt haben. Die oben
beschriebenen raumlichen Einschrankungen des Tickets zeigen jedoch, dass eine Erhebung
lediglich innerhalb des Nutzerkreises nicht die tatsachlichen Bedarfe und Potentiale
innerhalb des Bezugsberechtigtenkreises widerspiegeln kann.

Es ist besonders dringlich, zu prifen, in welchem Ausmaly die Bezugsberechtigten, die in
den stadtischen Randlagen wohnen, tatsachlich erreicht werden. Aus einer solchen Prifung
lasst sich auch eine Gesprachsgrundlage fur die Verhandlungen mit der ZVBN ableiten.

Die Mitglieder der LAG Sozialpolitik und der LAG Verkehrspolitik von Bundnis 90 / Die
Grinen Bremen fordern den Senat deshalb auf, die beschlossenen Prifungen und
Verhandlungen unverzuglich durchzufiihren!

Bremen, den 10. Oktober 2012

Landesarbeitsgemeinschaft Sozialpolitik und Landesarbeitsgemeinschaft Verkehrspolitik



